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Nr.17 Bekanntmachung des IMO-Rund-
schreibens ,,Uberarbeitete Empfeh-
fungen fiir die sichere Anwendung
von Schéadlingsbekdmpfungsmitieln
auf Schiffen fiir die Begasung von
Beforderungseinheiten®
{(MSC.1/Circ. 1361)

Bonn, den 02. Januar 2012
Ul 33/3643-90/1

Nachfolgend verdffentliche ich die Uiberarbeiteten Emp-
fehlungen der IMO fiir die sichere Anwendung von Schid-
lingsbek@mpfungsmitteln auf Schiffen fur die Begasung
von Befbrderungseinheiten (IMO Rundschreiben MSC/
Circ. 1361 vom 27. Mai 2010) in deutscher Fassung. Die-
ses Rundschreiben ersetzt das Rundschreiben MSC.1/
Circ.1265 (VKBI. 2009, S. 30).

Bundesministerium flr Verkehr,
Bau und Stadtentwicklung
Im Auftrag
Schwan

Uberarbeitete Empfehlungen fiir die sichere Anwen-
dung von Schédlingsbekdmpfungsmitteln auf Schif-
fen fiir die Begasung von Befdérderungseinheiten

1 Der Schiffssicherheitsausschuss hat auf seiner
vierundachtzigsten Sitzung (7. bis 16. Mai 2008)
die vom Unterausschuss ,,Gefahrliche Gilter, Fes-
te Ladungen und Container” auf seiner 12. Sitzung
vorgeschlagenen Empfehlungen fiir die sichere
Anwendung von Schidlingsbekdmpfungsmittein
auf Schiffen fiir die Begasung von Beférderungs-
einheiten (MSC.1/Circ.1265) angenommen, die
MSC/Circ.612 in der durch MSC/Circ.689 und
MSC/Circ.746 im Hinblick auf die Begasung von
Beférderungseinheiten gednderten Fassung er-
setzen.

2 Der Ausschuss hat auf seiner siebenundacht-
zigsten Sitzung (12. bis 21. Mai 2010) nach Prii-
fung des auf der 14. Sitzung des Unteraus-
schusses ,,Geféhrliche Giter, Feste Ladungen
und Container” vorgelegten Vorschlags im Hin-
blick auf die Anderungen des IMDG-Codes, die
auf dieser Sitzung angenommen wurden, die in
der Anlage wiedergegebenen Uberarbeiteten
Empfehiungen fir die sichere Anwendung von
Schédlingsbek@mpfungsmitteln auf Schiffen fur
die Begasung von Beférderungseinheiten ange-
nommen, die fir die Beférderung verpackter
gefahrlicher Giiter gemaB den Anforderungen
von SOLAS Regel ViI/4 und den einschidgigen
Bestimmungen des IMDG-Codes gelten.

AMTLICHER T

3 Der Ausschuss ist ibereingekommen, dass die
Uberarbeiteten Empfehlungen nicht fiir die Be-
férderung von in einer kontrollierten Atmospha-
re hergestellten verderblichen Lebensmitteln
gelten sollen.

4 Die Regierungen der Mitgliedstaaten werden auf-
gefordert, die zustidndigen Behdrden, Seeleute,
Begaser, Begasungs- und Schadlingsbekdmp-
fungsmittelhersteller und andere Betroffene iber
diese Uberarbeiteten Empfehiungen in Kenntnis
zu setzen.

5 Dieses Rundschreiben ersetzt MSC.1/Circ.1265.

Anlage

Uberarbeitete Empfehlungen fiir die sichere Anwen-
dung von Schadlingsbek@mpfungsmitteln auf Schif-
fen flr die Begasung von Beférderungseinheiten

1 Einleitung

1.1 Diese Empfehlungen behandeln die Gefahren,
die fir Personal bei Vorgangen im Rahmen der
Befdrderung von begasten Befdrderungseinhei-
ten entstehen. Dieser Leitfaden richtet sich an
alle an der Lieferkette beteiligten Personen.
Auch wenn der Inhalt der Beférderungseinheit
nicht den Bestimmungen des Internationalen
Codes fiir die Befoérderung geféhrlicher Giter
mit Seeschiffen (IMDG-Code) unterliegt, fallt ei-
ne Befbrderungseinheit in Folge der Begasung
in den Anwendungsbereich des IMDG-Codes.
GemaB diesem Code gehdren zu den verbindli-
chen Bestimmungen zur Gefahrenkommunikati-

on folgende:

A Warnzeichen an der Beférderungs-
einheit;

2 Dokumente (Beférderungsdokument

und besondere Liste, Manifest oder
ausfihrlicher Stauplan) in Zusam-
menhang mit der Beférderung von
Beforderungseinheiten, die begast
und vor der Beférderung nicht voll-
standig bellftet wurden sowie

3 Anweisungen fiir die Entsorgung von
Begasungsmittelriicksténden.

1.2 Es ist jedoch aligemein bekannt, dass diese Be-
stimmungen haufig nicht eingehalten werden.
Vor dem Betreten der Bef6rderungseinheiten
soll das Personal die Risiken abschatzen und
feststellen, ob ein Betreten gefahrios moglich ist
und mit Hilfe von Gasspurgeréten feststellen, ob
Begasungsmittel vorhanden ist.

2 Griinde fiir die Begasung

21 Aligemeines
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Das Vorhandensein von Insekten oder Nagetie-
ren auf Schiffen ist aus verschiedenen Griinden
nicht erwiinscht. Neben dem Aspekt der Asthe-
tik und der Beldstigung kénnen diese Ausriistun-
gen beschadigen und Krankheiten und Infektio-
nen verbreiten, Lebensmittel in der Schiffskiiche
und in Vorratsrdumen verunreinigen und Scha-
den an Ladungen verursachen, die zu gewerbli-
chen und sonstigen Verlusten fuhren.

In Beférderungseinheiten werden dieselben
hochgiftigen Chemikalien verwendet wie an
Bord von Massengutschiffen. Verldsst jedoch
eine Befdrderungseinheit, die Begasungsmittel
enthélt, den Ort, an dem sie begast wurde, kann
praktisch niemand die Gefahr Uberwachen, es
sei denn, er wei3, dass das Begasungsmittel
vorhanden ist. Alle Personen, die die Beférde-
rungseinheit spéter betreten, kdnnen daher un-
wissentlich gefédhrlichen Konzentrationen hoch-
giftiger Chemikalien ausgesetzt sein.

Insekten in Beférderungseinheiten

Maden und Larven von Insekten und anderen
Arten kénnen das Ladegut sowie Verpackung,
Staumaterial etc. der Ladung zu jeder Zeit wah-
rend der Ernte, Herstellung, Verarbeitung, Lage-
rung, Verpackung oder Beférderung befallen.
Sie kénnen Lebensmittel, Textilien, Lederwaren,
Méobel, Kunstgegenstinde und Antiquitidten zer-
storen, elekironische Gerate beschidigen, ste-
rile Waren verunreinigen oder Verpackungen
oder Kennzeichnungen fiir Verbraucher besché-
digen und die Waren fir den Verkauf untauglich
und somit wertlos machen.

Insekten und Milben in Pflanzen- oder Tierpro-
dukten kénnen mit den Waren die Beférderungs-
einheiten erreichen (eingefihrter Befall), sie kdn-
nen von einem Produkt auf ein anderes {ibertragen
werden (iibertragener Befall) und sie kénnen in
der Beférderungseinheit verbleiben und spétere
Ladungen befallen (riickstandsbedingter Befali).
Die Bekampfung kann aufgrund von Pflanzen-
schutzanforderungen erforderlich sein, um einer
Ausbreitung von Schéadlingen vorzubeugen, und
sie kann aus wirtschaftlichen Griinden notwendig
werden, um den Befall und die Verunreinigung
oder Schédigung von Ladungen von Lebensmit-
teln oder Tiernahrung zu verhindem.

Nagetiere

Nagetiere sollen nicht nur auf Grund der Scha-
den, die sie an der Ladung oder der Schiffs-
ausriistung verursachen, bekdmpft werden,
sondern auch, um nach internationalen Ge-
sundheitsvorschriften die Ausbreitung von
Krankheiten zu verhindern. Importeure, insbe-
sondere Betreiber von Anlagen zur Lebensmit-
telverarbeitung, betreiben einen groBen Auf-
wand, um Schadlingsbefall zu bek&mpfen und
zu verhindern, dass ihre lokalen Lager- oder
Verarbeitungsstétten Uber eingehende Ladun-
gen befallen werden. Folglich begasen sie ihre
Betriebsraume regelmaBig und verlangen mdg-

3.1
3.1.1

licherweise, dass ihnen gelieferte Waren durch
Begasung garantiert frei von Befall sind.

Vorschriften fir begaste Beférderungs-
einheiten

Allgemeine Vorschriften

Fur die Beforderung einer begasten Beforde-
rungseinheit gelten die Bestimmungen des
IMDG-Codes. Der maBgebliche Text wird im
Folgenden wiedergegeben:

»9.5.2 Sondervorschriften fiir begaste

Beforderungseinheiten (UN 3359)
5.5.2.1
5.5.2.1.1

Allgemeines

Begaste Befdérderungseinheiten (UN
3359), die keine anderen gefahrlichen
Giiter enthalten, unterliegen neben
den Vorschriften dieses Abschnitts
keinen weiteren Vorschriften dieses
Codes.

Wenn die begaste Beférderungsein-
heit zuséatzlich zu dem Begasungs-
mittel auch mit gefédhrlichen Gitern
beladen wird, gelten neben den Vor-
schriften dieses Abschnitts alle fir
diese Giiter anwendbaren Vorschrif-
ten dieses Codes (einschlieBiich An-
bringen von Placards, Kennzeich-
nung und Dokumentation).

5.5.2.1.2

5.5.2.1.3 Fiir die Beférderung von Giitern unter
Begasung diirfen nur Beférderungs-
einheiten verwendet werden, die so
verschlossen werden kénnen, dass
das Entweichen von Gas auf ein Mini-

mum reduziert wird.

Die Vorschriften in 3.2 und 5.4.3 gel-
ten fir alle begasten Beférderungs-
einheiten (UN 3359).

55.2.14

5.5.2.2 Schulung

Die mit der Handhabung von begas-
ten Beférderungseinheiten befassten
Personen mussen entsprechend ih-
ren Pilichten geschult sein.

Kennzeichnung und Anbringen
von Placards

5.5.2.3

5.5.2.3.1 Eine begaste Beférderungseinheit
muss an jedem Zugang an einer von
Personen, welche die Beférderungs-
einheit 6ffnen oder betreten, leicht
einsehbaren Stelle mit einem Warn-
zeichen gemaéaB 5.5.2.3.2 versehen
sein. Das vorgeschriebene Warnzei-
chen muss so lange auf der Befbrde-
rungseinheit verbleiben, bis folgende

Vorschriften erfiillt sind:

(a) Die begaste Beférderungseinheit
wurde beliiftet, um schédliche
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Konzentrationen des Begasungs-
mittels abzubauen, und

(b) die begasten Giter oder Werk-
stoffe wurden entladen.

5.5.2.3.2 Das Begasungswarnzeichen muss
rechteckig, mindestens 300 mm breit
und mindestens 250 mm hoch sein.
Die Aufschriften missen schwarz auf
weiBem Grund sein, die Buchstaben-
héhe muss mindestens 25 mm betra-
gen. Eine Abbildung dieses Warnzei-
chens ist nachstehend dargestelit.

Begasungswarnzeichen

DANGER
THIS UNIT IS UNDER FUMIGATION

WITH (fumigant name*) APPLIED ON

{ date* )
{ fime* )

_.. Nicht kiginer
als 250 mm

VENTILATED ON (date*)
DO NOT ENTER.

e Nicht Klginer als 300 mm ---ers-sseosemsemces >
* Entsprechera Angaben ainfiigern.

5.5.2.3.3 Wenn die begaste Beférderungsein-
heit entweder durch Offnen der Tiiren
oder durch mechanische Belliftung
nach der Begasung volistandig beldf-
tet wurde, muss das Datum der Be-
liftung auf dem Begasungswarnzei-
chen angegeben werden.

5.5.2.3.4 Wenn die begaste Beférderungseinheit
beliiftet und entladen wurde, muss das
Begasungswarnzeichen entfernt wer-
den.

5.5.2.3.5 Placards fir die Klasse 9 (Muster Nr. 9,
siehe 5.2.2.2.2) dirfen nicht an einer
begasten Beférderungseinheit ange-
bracht werden, sofern sie nicht fir an-
dere in der Befbrderungseinheit verla-
denen Stoffe oder Gegenstiande der
Klasse 9 erforderlich sind.

5.5.2.4 Dokumentation

5.5.2.4.1 Dokumente im Zusammenhang mit
der Beforderung von Befdrderungs-
einheiten, die begast und vor der Be-
forderung nicht vollstandig beliftet
wurden, miissen folgende Angaben
enthalten:

.1, UN 3359 BEGASTE BEFORDE-
RUNGSEINHEIT, 9¢/,,UN 3359 FU-
MIGATED CARGO TRANSPORT
UNIT, 9* oder ,UN 3359 BEGASTE
BEFORDERUNGSEINHEIT, Klasse
9%/, UN 3359 FUMIGATED CARGO
TRANSPORT UNIT, class 9%

5.5.24.2

5.5.2.4.3

55.24.4

5.5.2.5
5.5.2.5.1

55.2.5.2

55253

5.5.254

.2 das Datum und den Zeitpunkt der
Begasung und

.3 Typ und Menge des verwendeten
Begasungsmittels.

Die Dokumente kénnen formlos sein,
vorausgesetzt, sie enthalten die in
5.5.2.4.1 vorgeschriebenen Angaben.
Diese Angaben missen leicht erkenn-
bar, lesbar und dauerhaft sein.

Es muissen Anweisungen fir die Be-
seitigung von Riicksténden des Bega-
sungsmittels einschlieBlich Angaben
Uiber die (gegebenenfalls) verwende-
ten Begasungsgerite bereitgestellt
werden.

Dokumente sind nicht erforderlich,
wenn die begaste Beférderungseinheit
volistindig belliftet und das Datum der
Beliiftung auf dem Wamzeichen ange-
geben wurde (siehe 5.5.2.3.3 und
55.2.3.4).

Zusétzliche Vorschriften

Bei der Begasung von Beférderungs-
einheiten und dem Umgang mit die-
sen sind die Bestimmungen des
MSC.1/Circ.1361 iber ,Uberarbeitete
Empfehlungen fir die sichere Anwen-
dung von Schadlingsbekd@mpfungs-
mittein auf Schiffen fiir die Begasung
von Beférderungseinheiten” zu be-
ricksichtigen.

Wenn begaste Befdrderungseinhei-
ten unter Deck gestaut werden, muss
ein Splirgerat fir das Gas oder die
Gase zusammen mit Hinweisen fiir
die Verwendung des Geréts an Bord
mitgefihrt werden.

Sobald eine Beforderungseinheit an
Bord eines Schiffes geladen worden
ist, diirffen keine Begasungsmittel
mehr angewendet werden.

Eine begaste Bef6rderungseinheit
darf erst an Bord gebracht werden,
wenn ausreichend Zeit vergangen ist,
um in der Ladung eine einigermaBen
gleichm&Bige Gaskonzentration zu
erreichen. Aufgrund der Unterschiede
in Abhéngigkeit von Arten und Men-
gen von Begasungsmitteln, Waren
und Temperaturen, ist die Zeitspan-
ne, die zwischen der Anwendung des
Begasungsmittels und dem Verladen
der Beférderungseinheit an Bord des
Schiffes vergehen muss, von der zu-
standigen Behorde festzulegen. Vier-
undzwanzig Stunden sind flir diesen
Zweck im Allgemeinen ausreichend.
Sofern die Tiren einer begasten Be-
forderungseinheit nicht gedffnet wur-
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3.2

3.2.1

3.2.1.1

3.2.1.2

3.2.1.3

3.2.2

3.2.2.1

den, um zu ermdglichen, dass sich
das/die Begasungsmittel oder die
Riickstdnde des/der Begasungsmit-
tel verfliichtigen, oder die Einheit
nicht mechanisch beliiftet wurde,
muss die Sendung den fir die UN-
Nummer 3359 geitenden Vorschriften
dieses Codes entsprechen. Bei beliif-
teten Beférderungseinheiten muss
auf dem Begasungswarnzeichen das
Beliifftungsdatum angegeben sein.
Nach dem Entladen der begasten
Gter oder Stoffe ist das Begasungs-
warnzeichen zu entfernen.

Der Schiffsfihrer ist vor der Verla-
dung tber begaste Befdrderungsein-
heiten in Kenntnis zu setzen.”

5.5.2.55

Begasungsvorgédnge an Land: begaste Be-
forderungseinheiten

Begaste Beférderungseinheiten, die beliiftet
wurden

Es ist wichtig sicherzustellen, dass die Beférde-
rungseinheiten angemessen belilftet werden,
indem die Tiren gedffnet werden, so dass das
Gas entweichen kann. Diese Belliftung kann auf
natiirliche Weise oder durch mechanische Mittel
wie Geblédse oder Absaugvorrichtungen erfol-
gen. Der Beluftungsvorgang kann viele Stunden
oder sogar Tage dauern.

Wurde eine Beférderungseinheit vollstédndig chne
Entladung der Ladung beliiftet, soll das Datum
der Beliiftung geméB 5.5.2.3.3 des IMDG-Codes
zu den Angaben auf dem Begasungswarnzei-
chen hinzugefiigt werden. Ein Beférderungsdo-
kument und die Anweisungen fiir die Beseitigung
von Riickstdnden des Begasungsmittels sind fir
solche Beférderungseinheiten nicht erforderlich.

Auch nachdem eine Beforderungseinheit als be-
[iftet deklariert wurde, ist Vorsicht geboten. Gas
kann von Versandstiicken aufgenommen und
dann iber einen langeren Zeitraum, sogar Gber
einige Tage hinweg freigesetzt werden, wodurch
die Gaskonzentration in der Beférderungseinheit
auf ein gefihrliches Niveau steigen kann. Bei
Getreide in Sécken und bei Kartons mit groBen
Luftkammern tritt dieser Effekt wahrscheinlich
auf. Des Weiteren kdnnen Gas oder die Bega-
sungsmittelpackungen oder -tabletten durch
eng gepackte Ladung am hinteren Ende einer
Beférderungseinheit ,eingeschlossen” werden.

Beférderungseinheiten, die nach der
Begasung ohne Beliiftung verladen
wurden (Beférderung unter Begasung)

Eine Beférderungseinheit, die Ladung unter Be-
gasung enthdlt, soll erst an Bord gebracht wer-
den diirfen, wenn ausreichend Zeit vergangen
ist, um in der Ladung eine einigermafen gleich-
maBige Gaskonzentration zu erreichen. Auf-
grund der Unterschiede in Abhangigkeit von

3.22.2

3.2.2.3

3.23
3.2.3.1

3.24
3.2.4.1

3.25
3.2.5.1

3.3
3.3.1

Arten und Mengen von Begasungsmitteln, Wa-
ren und Temperaturen, soll die Zeitspanne, die
zwischen der Anwendung des Begasungsmit-
tels und dem Verladen der Beférderungseinheit
an Bord des Schiffes vergehen muss, von der
zustandigen Behorde festgelegt werden. Vier-
undzwanzig Stunden sind fir diesen Zweck im
Allgemeinen ausreichend.

Die Beférderung von begasten Beférderungs-
einheiten, die vor der Verladung auf das Schiff
nicht beliiftet wurden, muss geméaB den Bestim-
mungen des IMDG-Codes fiir die UN-Nummer
3359 erfolgen.

Spalte 17 (Eigenschaften und Bemerkung) der
Gefahrgutliste fiir UN 3359 enthélt folgende An-
gaben:

,Eine BEGASTE BEFORDERUNGSEINHEIT ist
eine geschlossene Beférderungseinheit, die G-
ter oder Stoffe enthalt, die in der Einheit begast
werden oder darin begast worden sind. Die ver-
wendeten Begasungsmittel sind entweder giftig
oder erstickend. Die Gase werden aus festen
oder flissigen Zubereitungen freigesetzt, die
der Einheit beigefiigt werden. Siehe auch 5.5.2.“

Kennzeichnung der Beférderungseinheit

Eine begaste Beforderungseinheit muss mit
dem Warnzeichen gemaB 5.5.2.3.2 des IMDG-
Codes gekennzeichnet sein. An begasten Be-
fdrderungseinheiten sind keine Placards fiir die
Klasse 9 anzubringen, es sein denn, sie sind fur
andere in dieser begasten Beférderungseinheit
verpackte Stoffe oder Gegensténde der Klasse
9 vorgeschrieben. Das Warnzeichen muss so-
lange auf der Einheit verbleiben, bis die Ladung
entladen wurde. Ist die begaste Befbérderungs-
einheit zuséatzlich zum Begasungsmittel mit ge-
fahrlichen Giitern beladen, muss die Befdrde-
rungseinheit mit den einschlagigen Placards
und Kennzeichen fir diese Giiter versehen sein.

Dokumentation

Wird eine begaste Befdrderungseinheit befér-
dert, die nicht volisténdig beliiftet wurde, muss
das Beférderungsdokument bereit gestellt wer-
den, das formlos sein kann und die Angaben zu
UN 3359 enthalten muss. Ist die begaste Befor-
derungseinheit zusatzlich zu dem Begasungs-
mittel mit gefahriichen Gitern beladen, ist auch
das Beférderungsdokument filr diese Gliter be-
reitzustellen.

Schulung

Die mit der Handhabung von begasten Glterbe-
férderungseinheiten befassten Personen sollen
entsprechend ihren Pflichten geschult sein.

Vorgange an Bord

Begasung nach Verladung an Bord
eines Schiffes




Heft2 - 2012

VkBI. Amtlicher Teil

3.3.1.1

3.4

3.4.1

Der Schiffsfihrer soll keiner Person gestatten,
den Inhalt einer Beférderungseinheit zu bega-
sen, nachdem diese auf ein Schiff verladen wor-
den ist,

Beforderungseinheiten, die nach der
Begasung ohne Belliftung verladen
wurden (Beférderung unter Begasung)

Wird eine Befdrderungseinheit unter Begasung
ohne vorherige Beliiftung auf ein Schiff ge-
bracht, so ist sie als ,BEGASTE BEFORDE-
RUNGSEINHEIT, UN 3359, Klasse 2*/,,UN 3359
FUMIGATED CARGO TRANSPORT UNIT, UN
3359, Class 9 geméaB den Bestimmungen des
IMDG-Codes zu beférdern. Fir Vorgdnge an
Bord gelten folgende besonderen Vorsichts-
maBnahmen:

1 Eine begaste Beférderungseinheit
darf erst an Bord gebracht werden,
wenn ausreichend Zeit vergangen ist,
um in der Ladung eine einigermaBen
gleichmiBige Gaskonzentration zu er-
reichen. Aufgrund der Unterschiede in
Abhéngigkeit von Arten und Mengen
von Begasungsmitteln, Waren und
Temperaturen, ist die Zeitspanne, die
zwischen der Anwendung des Bega-
sungsmittels und dem Verladen der
begasten Einheit an Bord des Schiffes
vergehen muss, von der zustéandigen
Behdrde festzulegen. Vierundzwanzig
Stunden sind fir diesen Zweck im All-
gemeinen ausreichend. Vor der Verla-
dung soll die Beférderungseinheit auf
Lecks Uberprift werden und etwaige
Lecks sollen abgedichtet werden.

2 Der Schiffsfihrer ist vor der Verla-
dung Uber Beférderungseinheiten un-
ter Begasung in Kenntnis zu setzen.
Sie missen mit dem Warnzeichen
versehen sein, auf dem der Name des
Begasungsmittels und das Datum
und der Zeitpunkt der Begasung an-
gegeben sind.

3 In der besonderen Liste/dem Mani-
fest/dem Stauplan sind die begasten
Beférderungseinheiten zu nennen
und ihr Stauplatz an Bord anzugeben.
Das Beférderungsdokument fir be-
gaste Beférderungseinheiten muss
das Datum der Begasung sowie An-
gaben zu Art und Menge des verwen-
deten Begasungsmittels enthalten.

4 UN 3359 wurde Staukategorie B zu-
geordnet; allerdings ist die Stauung
an Deck vorzuziehen. Dariiber hinaus
muss die Stauung frei von Wohn- und
Aufenthaltsrdumen erfolgen und es
soll ein Mindestabstand von 6 m zu
Liftungsdfinungen eingehalten wer-
den.

3.4.2

3.4.3

3.4.4

3.4.5

5 Bei der Stauung unter Deck soll der
Laderaum mit ausreichender mecha-
nischer Beliiftung ausgestattet sein,
um die Bildung von Begasungsmittel-
konzentrationen iiber den von den zu-
standigen Behorden festgelegten To-
xizitatskonzentrationen (Grenzwerten)
zu verhindern. Der Arbeitsplatzgrenz-
wert des Begasungsmittels ist im Si-
cherheitsdatenblatt (falls vorhanden)
enthalten. Die Luftwechselzah! des
mechanischen Beliiftungssystems
soll mindestens zwei Luftwechsel pro
Stunde betragen, bezogen auf den
Rauminhalt des leeren Laderaums.

.6 Bei der Stauung unter Deck ist ein ge-
eignetes Gerat fiir das Aufspiren
des/der fiir die Begasung verwende-
ten Gases/Gase zusammen mit Hin-
weisen flir die Verwendung des Ge-
rats an Bord des Schiffes mitzufiihren.

Bevor eine begaste Beférderungseinheit auf ein
Schiff unter Deck verladen wird, miissen beson-
dere VorsichtsmaBnahmen getroffen werden.
Diese sollen folgende umfassen:

| Zumindest ein Offizier und eine weite-
re Person haben entsprechende
Schulungen zu absolvieren und wer-
den als die geschulten Vertreter des
Schiffsfiihrers bestimmt. Der Schiffs-
fihrer ist durch seinen Vertreter dafiir
verantwortlich, in den verwendeten
Raumen des Schiffes sichere Bedin-
gungen zu gewahrleisten und

2 die geschulten Verireter sollen die
Mannschaft vor der Verladung der
begasten Befdrderungseinheit unter-
richten.

Die meisten Begasungsmittel sind schwerer als
Luft; aus diesem Grund ist in den Laderdumen
Vorsicht geboten, insbesondere bei der Arbeit
auf den Tankdecken.

Die geschulten Vertreter des Schiffsfihrers sol-
len mit dem Folgenden ausgestattet und ver-
traut sein:

A den Informationen im zutreffenden Si-
cherheitsdatenblatt (SDB), sofern
verfigbar, und

2 den Empfehlungen des Begasungs-
mittelherstellers zu Methoden zum
Aufspiiren des Begasungsmittels in
der Luft, seinem Verhalten und seinen
gefahrlichen Eigenschaften, Vergif-
tungssymptomen, den entsprechen-
den Erste-Hilfe-MaBnahmen und
speziellen medizinischen Behandiun-
gen sowie NotfalimaBnahmen.

Folgendes soll an Bord vorhanden sein:
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A ein geeignetes Gerét fir das Aufspi-
ren des betreffenden Begasungsmit-
tels zusammen mit Hinweisen flr die
Verwendung des Geréts bei Stauung
der begasten Beférderungseinheit
unter Deck,

2 Anweisungen flr die Entsorgung von
Begasungsmittelriickstdnden und

3 Notfalleinsatzinformationen zu UN
3359 wie ein Exemplar der aktuelien
Ausgabe des Leitfadens fiir Medizini-
sche Erste-Hiife-MaBnahmen bei Un-
fallen mit gefahriichen Gitern
(MFAG).

Dariiber hinaus sollen auf dem Schiff mindes-
tens vier geeignete Atemschutzausriistungen
sowie, bei Stauung der begasten Beférderungs-
einheiten an Deck, ein geeignetes Gerét fiir das
Aufspiiren des betreffenden Begasungsmittels
zusammen mit Hinweisen fiir die Verwendung
des Geréts vorhanden sein.

Vor der Ankunft des Schiffes, normalerweise
mindestens 24 Stunden im Voraus, soll der
Schiffsfiihrer die zustindigen Behérden des Be-
stimmungsstaates und die Anlaufh&fen dariiber
informieren, dass eine Beférderung unter Bega-
sung erfolgt. Dabei sollen die Art des verwende-
ten Begasungsmittels, das Datum der Bega-
sung und die Laderdume, in denen begaste
Beférderungseinheiten beférdert werden, ange-
geben werden.

Verwendete Begasungsmittel

Eine Reihe von Chemikalien werden als Bega-
sungsmittel verwendet, wie beispielsweise
Phosphin und Methylbromid.

Phosphin

Dieser Vorgang erfordert viel Zeit, um vollstan-
dig wirksam zu werden. Die Anwendung der
Chemikalie ist mit geringer technischer Schu-
lung méglich, da sie in Packungen, in Form von
Tabletten oder in Platten gepresst, die Magnesi-
umphosphid oder Aluminiumphosphid enthal-
ten, bereitgestellt wird. Diese setzen in Berith-
rung mit der Luftfeuchtigkeit Phosphingas frei.
Das Gas riecht leicht nach ,fischigem Knob-
lauch” und bildet bei der Zersetzung pulverfér-
mige graue Riickstinde.

Wie viel Phosphin freigesetzt wird, ist von der
Temperatur und dem Luftfeuchtigkeitsgehalt
abhéngig sowie davon, in welchem MaBe der
erzeugende Stoff der Luft ausgesetzt wird.

Zu den Symptomen flr eine Vergiftung durch
Einatmen von Phosphin gehdren Ubelkeit, Er-
brechen, Kopfschmerzen, Mattigkeit, Verlust
des Bewusstseins, Brustschmerzen, Husten,
Engegefihlin der Brust und Atembeschwerden.
In der Folge kann es zum Lungenédem (Fliissig-
keitsansammlung in den Lungen, Ublicherweise
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infolge von Herzversagen) kommen, das in der
Regel innerhalb von 24 Stunden, manchmal
aber auch einige Tage verzdgert eintritt.

Methylbromid

Die Begasung mit Methylbromid ist ein relativ
rascher Vorgang, der fir gewdhnlich in weniger
als 48 Stunden abgeschlossen werden kann.

Zu den Symptomen fiir eine Vergiftung durch
Einatmen von Methylbromid gehdren Kopf-
schmerzen, Schwindel und Augenreizung, Hus-
tenanfalle, Ubelkeit, abdominelie Beschwerden
und Taubheitsgefiihl in den FBen. Die Einwir-
kung h&herer Konzentrationen fihrt zu Bewusst-
losigkeit, Schadigung des zentralen Nervensys-
tems, Krdmpfen sowie Seh-, Gleichgewichts-und
Horverlust.

Methylbromid wird als Gas bereitgestellt. Fur
die Anwendung ist Spezialwissen erforderlich.

Gefidhrdung des Personals

Muss die Schiffsmannschaft oder anderes Per-
sonal eine begaste Befdrderungseinheit oder
eine begaste Befdrderungseinheit, die beliiftet
wurde, aus irgendeinem Grund &ffnen, sollen sie
angemessene VorsichtsmaBnahmen treffen.

Die Verwendung von Methylbromid als Bega-
sungsmittel ist nicht augenféllig erkennbar (un-
sichtbar und geruchlos). Die Beférderungsein-
heit soll so lange wie mdglich gedffnet werden,
dann mit dem verfiigbaren Gerét Gberpriift wer-
den und als frei von Gas deklariert sein, bevor
der Zutritt gestattet wird. In einer Notfallsituati-
on darf der Zutritt unter vollsténdiger Berlick-
sichtigung der VorsichtsmaBnahmen fir ge-
schlossene Riaume gestattet werden, sofern
festgestellt wird, dass Gas vorhanden ist.

Wird die Befoérderungseinheit mit Phosphin be-
gast, ist dies in der Befdrderungseinheit nor-
malerweise anhand von Packungen, Tabletten,
gepressten Platten oder Pulver des Bega-
sungsmittels erkennbar. Der Zustand der Pa-
ckungen ist abhdngig davon, wie lange und in
welcher Atmosphdére sie exponiert waren. Es
ist auch méglich, dass sich die Begasungsmit-
tel zwischen Ladungsstiicken bewegt haben
und nicht auf den ersten Blick zu sehen sind.

Da Feuchtigkeit die Reaktion ausl@st, kann bei
der Offnung einer Beférderungseinheit auf See
die in der Luft enthaltene Feuchtigkeit die Reak-
tion erneut ausidsen.

Nach der Freisetzung von Phosphin durch die
Reaktion von Magnesium- oder Aluminium-
phosphid mit Feuchtigkeit bleiben Riickstdnde
von Magnesium- oder Aluminiumhydroxid zu-
rick. Dies ist ein feiner pulverformiger grauer
Stoff dhnlich wie Asche. Im glinstigsten Fall be-
finden sich die Rickstédnde in irgendeiner Art
Verpackung, so dass sie sicher entfernt werden
kénnen. Soilten sich die Rickstdnde jedoch auf
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der Ladung verteilt befinden, so muss sich die
Mannschaft davor hiten, diese einzuatmen
oder in Kontakt mit Augen oder Mund zu brin-
gen. Anderenfalls besteht die Gefahr der Vergif-
tung durch die Ricksténde, die méglicherweise
weiterhin Phosphin freisetzen kénnen.

Es soll beachtet werden, dass bei einigen Roh-
stoffen (z. B. essbaren Nissen) eine kleine Men-
ge Begasungsmittel in Baumwolle und diese
dann in die einzelnen S&cke gegeben wird. Die-
se Einheiten sind dann gefahrlich, da ihre Hand-
habung das Begasungsmittel nahe an das Ge-
sicht heranbringt.

Das Personal soll darauf aufmerksam gemacht
werden, dass nicht jede begaste Beférderungs-
einheit als solche deklariert und dementspre-
chend gekennzeichnet ist. Anzeichen fir begas-
te Beférderungseinheiten sind beispielsweise
mit Klebestreifen verschlossene Liftungsoff-
nungen oder Tirfugen, ein moglicher fischiger
Knoblauchgeruch von Phosphin und Péckchen
oder Haufchen von pulverférmigen Rickstéan-
den in der Beférderungseinheit.

Aufspiiren der Begasung
Allgemeines

Die effektivste Schutzmethode ist die Durchfiih-
rung von Gasmessungen, bevor die Beférde-
rungseinheit gedffnet wird. Es wird empfohien,
zumindest auf Phosphin und Methylbromid als
den zwei am haufigsten verwendeten Bega-
sungsmitteln zu testen. Wird Gas festgestellt,
soll die Beférderungseinheit zur Beliiftung aus-
gesondert werden.

Gasspirréohrchen

Glédserne Gasspurréhrchen sind einfach aufge-
baut, einfach zu verwenden, robust und verlass-
lich. Der Test auf Phosphin und Methylbromid
kann von einer vor der Beférderungseinheit ste-
henden Person durchgefihrt werden, indem eine
Lanze in die Tir der Befdrderungseinheit einge-
fuhrt wird. In der Praxis wird mit Hiife eines klei-
nen Handblasebalgs Luft durch ein Glasrdhrchen
mit imprégnierten Kristallen gesaugt, die auf das
Gas reagieren, flr das der Test durchgefihrt
wird. Ist die Luft mit dem betreffenden Gas ver-
unreinigt, verdndert sich die Farbe der Kristalle.
Der Test ist nicht abhéngig von der Luftfeuchtig-
keit, allerdings miissen die Réhrchen in Tempe-
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raturbedingungen unter dem Gefrierpunkt auf
Uber 0° C angewédrmt werden. Darliber hinaus
sind angemessene Lichtverhaltnisse erforderlich,
damit der Farbwechsel der Kristalle erkennbar
ist. Die Réhrchen sollen geméaB den Anweisun-
gen des Herstellers verwendet werden. Sie dir-
fen insbesondere nicht nach ihrem Ablaufdatum
verwendet werden.

Elektronische Photoionisationsdetektoren

Mit Hilfe dieser Gastests kann das Vorhanden-
sein von Gasen nachgewiesen und ihre Konzen-
trationen bestimmt werden. Ebenso kann mit
Hilfe dieser Messgerate festgestellt werden, ob
der Sauerstoffgehalt in der Beférderungseinheit
ausreichend ist. Die derzeit mit dieser Technolo-
gie erreichte Quantifizierung und Abgrenzung ist
mangelhaft. Es kommt haufig zu faischen positi-
ven Ergebnissen infolge von Querempfindlich-
keiten und die Messwerte sind nicht exakt ge-
nug, um sichere Expositionskonzentrationen zu
bestimmen. Aus diesem Grund werden diese
Geréate bei Vorkontrollen eingesetzt.

Personliche Monitore

Kleine perséniiche Monitore auf elektronischer
Basis sind fir Phosphin, aber nicht fir Methyl-
bromid verfiigbar. Phosphin-Monitore kdnnen in
der Beforderungseinheit platziert werden, wih-
rend diese entladen wird, oder von Einzelperso-
nen an der Kleidung getragen werden. Die Plat-
zierung eines unabhdngigen Monitors ist von
groBer Bedeutung, um sicherzustellen, dass
Begasungsmittel aufgespirt werden und dass
die Messwerte nicht durch die Beliiftung an der
Tir oder durch auBere Schadstoffe verfalscht
werden. Die Monitore geben einen Warnton ab,
wenn die voreingestellte Phosphin-Konzentrati-
on erreicht wird und sind niitzlich als Warngeré-
te. Sie sollen jedoch nicht fiir die erstmalige Be-
gasungsaufspiirung und -messung eingesetzt
werden. Darlber hinaus haben elektronische
Monitore den Nachteil, dass sie auf eine Reihe
von harmiosen Stoffen reagieren und irrefihren-
de Warntdne abgeben kdnnen.

Es sind auch persdnliche Monitore verfligbar,
die den Sauerstoffgehalt in der Beférderungs-
einheit anzeigen. Diese wirden eine sauerstoff-
freie Atmosphére anzeigen, aber nicht notwen-
digerweise, dass die Atmosphére frei von
Begasungsmitteln ist.
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Eignung der Bef6rderungseinheit fur die Begasung sicherstellen und
das Entweichen von Begasungsmitteln auf ein Minimum reduzieren

Beférderungseinheit begasen

- ¢ - Ja Beltftete Befrderungseinheit
Wurde die Beférder- o | Lediglich das Warnzeichen, auf dem
ungseinheit vollstandig das Datum der Beltftung angegeben
beliiftet? ist, ist anzubringen

Beforderungseinheiten, die nach der Begasung ohne
BelGftung verladen werden (Beférderung unter Bega-

sung)
v

Kennzeichen und Dokument

Begasungswarnzeichen
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e Nicht Klstoer 218 300 M --remwessemnemes >

* Entspeochonda Argaben efrigon.
Im Beférderungsdokument missen die UN- Nummer 3359, der richtige technische Name
(begaste Beférderungseinheit), die Klasse (9), das Datum und der Zeitpunkt sowie die
Menge des verwendeten Begasungsmittels angegeben sein.
in der besonderen Liste/ dem Manifest/ dem Staupian zu deklarieren

v

Ist das oben beschriebene Begasungswarnzeichen nicht vorhanden, Anzeichen bei deklarierten und
nicht deklarierten begasten Beférderungseinheiten:

mit Klebestreifen verschlossene Turen/Liftungen
Packchen/Haufchen von pulverférmigen Riicksténden

Geruch
Beschaffenheit, Herkunft und Bestimmungsort der Ladung

andere Warnzeichen

v

Beim Offnen der Beférderungseinheiten

Anhang

Risiko abschétzen, ob das Betreten der Beférderungseinheit gefahrios méglichist [
Restgefahr erkennen/kennzeichnen

Bedeutung der ordnungsgemafen Bellftung (Beltftung kann viele Stunden dauemn)
Befdrderungseinheit von vorne nach hinten entladen

tunnelartiges Eindringen in die Beférderungseinheit zur Entnahme von Versandsti-
cken vermeiden

alle Kennzeichnungen nach der vollstédndigen Entladung und Reinigung der Befor-
derungseinheit entfernen

(VKBL.
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